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Stellungnahme zum Raumordnungsverfahren fir das Vorhaben
"B 87n Leipzig (A 14) - Landesgrenze Sachsen-Brandenburg”
Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrter Herr Dr. Rohl,

in Vorbezeichneter Angelegenheit nehmen wir Bezug auf die offentlich ausgelegten
Unterlagen zum Raumordnungsverfahren (nachfolgend "ROV") fur das Vorhaben
"B 87n Leipzig (A 14) - Landesgrenze Sachsen-Brandenburg" sowie die
Informationen aus der Informationsveranstaltung zum ROV vom 26. November 2009

in Panitzsch.

Nach Prufung der zuvor bezeichneten umfangreichen Planungsunterlagen zum ROV
teilt Ihnen die Burgerinitiative zum Erhalt der Parthenaue und Endmoranenlandschaft
e.V. die nachfolgenden Einwendungen und Hinweise, insbesondere zum Abschnitt |

zwischen Leipzig und Eilenburg, mit.
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1 Veranlassung

Die Landesdirektion Leipzig (h6here Raumordnungsbehdrde) fihrt auf Antrag des
Autobahnamtes Sachsen vom 17.07.2009 derzeit die Anhorung fir das ROV nach §
15 Abs. 3 Satz 1 des Gesetzes zur Neufassung des Raumordnungsgesetzes und zur
Anderung anderer Vorschriften fiir das StraRenbauvorhaben "B 87n Leipzig (A 14) -
Landesgrenze Sachsen-Brandenburg" durch.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um den Neubau einer vierstreifigen
FernstralBenverbindung, grundsatzlich ohne Geschwindigkeitsbegrenzung, mit
Autobahncharakter von Leipzig Uber Eilenburg nach Torgau. Die Planungsunterlagen
des ROV weisen einen zu realisierenden Trassenvorschlag, beginnt an der A 14,
Leipzig-Ost und fihrt zwischen Panitzsch und PI8sitz hindurch, Uber die Parthe
hinweg und Uber Sehlis weiter nach Eilenburg (Variante | Std 1) aus. Dabei ist die
Trasse Variante | Sud | hinsichtlich aller Bewertungskriterien (Raumstruktur, Verkehr,
StralRenentwurf/Verkehrssicherheit, Umwelt und Wirtschaftlichkeit) am gulnstigsten

bewertet wurden.

2 Grundsatzliches

Zentrale Anzeichen fur alarmierende globale, regionale und lokale, vom Verkehr
verursachte Schaden sind Dbeispielweise Klimaschaden, Zerstérung und
Zerschneidung  wertvoller  Natur- und  Lebensrdume.  Generell  sind
Landnutzungsanderungen in  Form von  Flacheninanspruchnahmen und
Landschaftzerschneidung und die mit Thnen verbundenen Habitatzerstérungen und-
fragmentierungen derzeit eine Hauptursache des fortwdhrenden Verlustes
biologischer Vielfalt. In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass der Verkehr
eines der zentralen Handlungsfelder der Nachhaltigkeits- und Klimaschutzpolitik der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland ist. Dabei kommt dem Erhalt der
biologischen Vielfalt auf allen Ebenen (Biotope, Arten, genetische Vielfalt innerhalb
der Arten) eine besondere Stellung zu, da nur so die zukinftige Anpassungsfahigkeit
von Okosystemen gesichert werden kann. Dazu werden hauptsachlich
Biotopverbundsysteme mit  gut  bewirtschafteten Schutzgebieten und

unzerschnittenen Lebensrdumen, eine nachhaltige Landnutzung, verringerte

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Schadstoffeintrage und die Sicherung der genetischen Vielfalt benétigt. Mit einer
Mischung aus menschlichen Verhaltensdnderungen, Umbau der Infrastruktur und
technischen Mallnhahmen missen die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen
zuklnftig gemindert werden. Neben fahrzeugspezifischen Minderungen muss vor
allem der Anstieg des Verkehrsaufwands beschrankt werden. Um den behaupteten
Trend des steigenden Giterverkehrs auf der StralBe zu beschranken muss das
Schienennetz ambitioniert ausgebaut werden.

In Kenntnis der v.g. Sachverhalte und der zuklnftig erheblich abnehmenden
Bevolkerung in der Region "Eilenburg-Torgau” besteht in Verantwortung der
Umsetzung nationaler Umweltziele, wie der Nachhaltigkeitsstrategie der
Bundesregierung, der Nationalen Strategie zur Biologischen Vielfalt und den
Klimaschutzzielen der Bundesregierung ein erheblicher Handlungsbedarf.

Die Beforderung des Neubaus der B 87n stehen z.B. die nachfolgende Auswahl von

nationalen Zielsetzungen entgegen:

Integriertes Energie- und Klimaschutzprogramm (2007)

Ziel:

Reduktion der deutschen Treibhausgasemissionen bis 2020 um 40% gegeniber
1990 als Beitrag zur globalen Emissionsminderung. In diesem Zusammenhang sind
Gesamtstrategien zur Entwicklung von 6konomisch und 6kologisch effizienten
Verkehrsablaufen und Prozessen zu verfolgen. Dabei sind insbesondere die
Optimierung von Siedlungs- und Raumstrukturen zur Verkehrsvermeidung,
Umsetzung verkehrsoptimierter  Produktionsablaufe und schliel3lich  eine
verursachergerechte Anlastung der Wegekosten im StralRenguterverkehr zur
Unterstitzung der Verlagerung notwendiger Transporte von der Stral3e auf die
Schiene.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Nachhaltigkeitsstrateqgie der Bundesregierung

Ziele:

Aufbau und Sicherung eines reprasentativen und funktionsfahigen
Biotopverbundsystems

Reduzierung der Siedlungs- und Verkehrsflacheninanspruchnahme auf max.
30 ha/Tag (Bundesrepublik Deutschland) zur Vermeidung des Verlustes von
Flachen fur die Erzeugung von Lebensmitteln, Futtermitteln, Energiepflanzen
und nachwachsenden Rohstoffen

Beendigung des Verlustes biologischer Vielfalt bis zum Jahr 2010

Einleiten einer Trendwende des Verlustes wildlebender Arten

Darlber hinaus verfolgt die Bundesregierung das Ziel, langfristig eine Entkopplung

von Wirtschaftwachstum und Verkehrsnachfrage zu erreichen, um die negativen

Auswirkungen auf die Umwelt zu begrenzen (vgl. Fortschrittsbericht 2008 zur

nationalen Nachhaltigkeitsstrategie).

Nationale Strategie zur Biologischen Vielfalt

Ziele:

Gestaltung von Bundesverkehrswegeplan und Verkehrswegekonzepte, dass
erhebliche Beeintrachtigungen der biologischen Vielfalt vermieden werden.
Entwicklung eines bundesweiten Konzeptes zur Sicherung vorhandener
unzerschnittener verkehrsarmer Raume bis 2010.

Forderung umweltvertraglicher Verkehrsarten.

Dauerhafte Sicherung des nationalen Biotopverbundsystems sowie
langfristige Sicherung von Naturschutzprojekten

Dem weiteren Verbrauch ©6kologisch notwendiger Freiraume und der
zunehmenden Isolierung der Lebensrdume gefahrdeter Tier- und
Pflanzenarten sollen wirksam begegnet, sowie der Anteil an extensiv

genutzten Flachen mal3geblich erhoht werden.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Vor diesem Hintergrund ist der vom Autobahnamt Sachsen erarbeitete
Trassenvorschlag "Variante | Sud 1" des Abschnitts | der geplanten B 87n durch eine
die Natur, Umwelt und Lebensqualitat der Menschen gravierend beeintrachtigende

Trassenfiihrung besonders zu kritisieren.

Die Darlegungen zu den Ubergeordneten Zielstellungen und aktuellen Problemlagen
hinsichtlich  Luftreinhaltung, Verkehrslarmimmisionen, Flachenverbrauch und
Biotopverbundsysteme sollten Anlass genug sein, das geplante StralRenbauvorhaben
B 87n in seiner Notwendigkeit, Art und Dimension kritisch zu hinterfragen. In diesem
Zusammenhang ist die positive verkehrliche Wirksamkeit der in den letzten Jahren
mit erheblichen Steuergeldern durchgeflhrten umfangreichen Investitionen in die

B 87 auszuwerten und zu berticksichtigen.

Wie dringend die Uberprifung des geplanten StraRenbauvorhabens ist,

verdeutlichen die aktuellen

"Bemerkungen des Bundesrechnungshofes 2009 zur Haushalts- und
Wirtschaftsfihrung des Bundes (einschlie3lich der Feststellungen zur

Jahresrechnung 2008)".

In diesem Bericht stellt der Bundesrechnungshof fest, dass das Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zu breite und damit zu teure Stral3en bauen

|asst.

Zitat:

"Es passte seine bundesweiten Verkehrsprognosen erst mit 8-jahriger Verspatung
der wirtschaftlichen Entwicklung in Deutschland an. Wegen dieser veralteten
Verkehrsprognosen schatzte es das zu erwartende Verkehrsaufkommen zu hoch ein.
Auch die Qualitdt der von den Stral3enbauverwaltungen der L&nder in Auftrag
gegebenen Prognosen zu Einzelprojekten war haufig unzureichend. Zudem bauten
in mehreren Fallen die Stral3enbauverwaltungen breitere Bundesstral3en als ihre

selbst prognostizierten Verkehrsbelastungen es rechtfertigten. ...

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Verkehrsprognosen sind eine wesentliche Grundlage, um die bendtigte Breite einer
Stral3e festzulegen. Sie haben damit mafigeblichen Einfluss auf die spéateren
Baukosten. In der Folge gingen die Strallenbauverwaltungen bei vielen
Stral3enbauprojekten von einem tberhohten Verkehrsbedarf aus und bauten breitere
StraBen als notwendig gewesen waren. Daruber hinaus bauten die
Stral3enbauverwaltungen breitere Stralen als es die eigenen Projektprognosen
rechtfertigten. Waren die StralRenbauverwaltungen den Ergebnissen ihrer Prognosen
gefolgt, hatten sie in den Jahren 1993 bis Ende 2005 jahrlich zweistellige
Millionenbetréage fur den Bund einsparen kénnen. Der Bundesrechnungshof hat das
Bundesministerium darin

bestarkt, kiinftig seine Verkehrsprognosen alle funf Jahre zu aktualisieren. ...

Daher empfiehlt der Bundesrechnungshof, dass sich die Breite der StralRe

grundsatzlich nach dem erwarteten Verkehrsbedarf richten sollte.

Da offensichtlich auch in den Planungsunterlagen fur die B 87n mit veralteten
Prognosedaten vom Autobahnamt Sachsen gearbeitet wurde, ist eine Prifung der
grundsatzlichen Notwendigkeit des Neubaus einer B 87n mit Autobahncharakter

dringend angezeigt.

Es ist nicht vertretbar, dass bei einer in 2009 vorhandenen extrem hohen
Gesamtverschuldung der Bundesrepublik Deutschland in einer Hohe von
ca. 1.655.000.000.000 EURO, einer geplanten Neuverschuldung in 2010 von
ca. 100.000.000.000 EURO und dringend erforderlichen Investition sowohl in Bildung
als auch in Zukunftstechnologien und neue Energietrager, die begrenzten Mittel fur
ein mit groBer Wahrscheinlichkeit nicht notwendiges Verkehrsprojekt verschwendet

werden sollen.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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3 Grundlagen fur die Realisierung der B 87n

Gemall den Angaben in den Planungsunterlagen zum ROV bilden der
Bundesverkehrswegeplan 2003, das Finfte Gesetz zur Anderung des
FernstralRenausbaugesetzes, der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP 2003)
sowie der Regionalplan Westsachsen die wesentlichen Grundlagen fir die

vorgelegten Planungsunterlagen der B 87n.

Nach Prufung wird ausdriicklich bestritten, dass das Fuinfte Gesetz zur Anderung des
FernstralRenausbaugesetzes, der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP 2003)
sowie der Regionalplan Westsachsen die Grundlagen fur den vorgelegten
Trassenvorschlag "Variante | Stud 1" des Abschnitts | bilden kénnen.

Der Bundesverkehrswegeplan 2003, Anlage Sachsen, beinhaltet eine Reihe von

Vorhaben zur bestehenden B 87. Allerdings beinhaltet dieser keine B 87n sondern
mehrere Ortsumfahrungen der vorhandenen B 87.

Das Finfte Gesetz zur __Anderung des  FernstraBenausbaugesetzes
(5. FstrAbAndG) beinhaltet eine B 87n von Leipzig (A 14 AS Leipzig Mitte) nach
Torgau. In diesem Zusammenhang gibt es in der Anlage zum Gesetz die

nachfolgenden zwei Ful3noten zur B 87n:

"Es ist zu prifen, ob die Mallnahme im Zusammenhang mit der Realisierung der
VKE Neubau B 87n: A 14 AS Leipzig-Mitte - sudlich Eilenburg im Zuge der
Verknupfung der B 87n an die B 2 durchgefuhrt werden kann."

"Die Festlegung einer geeigneten Trasse zwischen Leipzig und Eilenburg erfordert
vertiefende Untersuchungen der nordlichen Variante A 14 AS Leipzig Mitte - stdlich
Eilenburg. Uber den Fortgang der Untersuchungen bzw. Planungen ist regelméaRig

zu berichten."

Damit stellt das Fiinfte Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes nur
einen regionalen Bedarf fir eine B 87n von Leipzig (A 14 AS Leipzig Mitte) bis an

die Landesgrenze nach Brandenburg fest.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP 2003) beinhaltet keine B 87n. Vielmehr

sieht dieser noch eine Bundesautobahn A 16 als eine leistungsfahige Stral3e

zwischen Mitteldeutschland und Mittelpolen vor.

"Z 10.12 Mitteldeutschland und Mittelpolen sind Uber Leipzig und die Lausitz durch
eine leistungsfahige Fernstral3e zu verbinden. Vorzugsweise ist ein Luckenschluss

zwischen Leipzig und Cottbus durch eine Bundesautobahn (A 16) vorzusehen."

Der Regionalplan Westsachsen hat auf der Grundlage des Finften Gesetzes zur
Anderung des FernstraBenausbaugesetzes das Ziel des Landesentwicklungsplan
Sachsen angepasst und hat das Ziel einer leistungsfahigen Verkehrsverbindung
zwischen Leipzig nach Torgau aufgenommen. Der Regionale Planungsverband
Westsachsen hat eine Teilfortschreibung zum geplanten Stral3enbauvorhaben B 87n
eingeleitet. Die Zielstellung der beabsichtigten Teilfortschreibung besteht darin,
regionalplanerische Erfordernisse so zu &ndern und zu ergédnzen, dass das
Vorhaben B 87n zwischen Leipzig (A 14) und der Landesgrenze
Sachsen/Brandenburg befordert und zugleich eine belastbare Grundlage fur die
nachfolgenden Verwaltungsverfahren geschaffen wird. Mit dem Stral3enbauvorhaben
wird verkehrspolitisch u.a. die Absicht verfolgt, den Raum Torgau besser an das
Oberzentrum Leipzig und an das Bundesautobahnnetz anzubinden. Weiterhin soll
zugleich eine belastbare Grundlage fur die nachfolgenden Verwaltungsverfahren

geschaffen werden.

Wie bekannt, ist die beabsichtigte Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen zur B 87 noch nicht abgeschlossen. Nach erfolgter Anhérung und
offentlicher Auslegung nach 8 6 Abs. 2 S&chsLPIG sind zur geplanten
Teilfortschreibung des Regionalplans Westsachsen ca. 2.000 Einwendungen und
Stellungnahmen beim Regionalen Planungsverband Westsachen eingegangen.
Nach Auskunft des Regionalen Planungsverbandes Westsachsen werden alle in das
Verfahren eingebrachten Einwendungen und Hinweise in den kommenden Monaten
einer sachgerechten Abwagung unterzogen. Nach derzeitigen Informationen plant
der Regionale Planungsverband Westsachsen frihestens im Frihjahr 2010 einen

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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eventuellen diesbezuglichen Satzungsbeschluss. Wie  anlasslich der
Informationsveranstaltung am 26. November 2009 vom Vertreter des Regionalen
Planungsverbandes Westsachsen informiert, ist eine Anderung der beantragten
Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen mit erneuter o6ffentlicher
Auslegung sehr wahrscheinlich. Damit soll im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens
das enorme bestehende Konfliktpotential fur den  Trassenvorschlag

"Abschnitt I: Variante | - Sud 1" beseitigt werden.

Im Ergebnis der Prifung der v.g. Gesetze und Plane muss festgestellt werden, dass
das ursprungliche Uberregionale Ziel einer Fernverkehrsverbindung nach Osteuropa
aufgegeben wurde und nunmehr die bessere Anbindung der Stadt Torgau an das
Oberzentrum Leipzig als wesentlichstes Ziel der B 87n vorhanden ist. Diese
Planungsanderung wird auch indirekt durch das Verhalten des Bundeslandes
Brandenburg bestétigt. Das Land Brandenburg sieht keinen Bedarf fir den Bau einer
neuen vierspurigen B 87n und hat diesen auf seinem Territorium abgelehnt. Vielmehr
realisierte das Land Brandenburg verschiedene Ortsumfahrungen und betrachtet
damit das notwendige Handlungserfordernis auf der vorhandenen B 87 als erftillt.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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4 Raumordnerische Notwendigkeit

Die Anforderungen an die Raumordnungspolitik des 21. Jahrhunderts sind nicht
mehr die des 19. bzw. 20 Jahrhunderts: Wéhrend damals der Neu- und Ausbau von
Infrastruktur und Flachen im Vordergrund standen und nahezu alles auf Wachstum
ausgelegt war, haben wir es heute und verstarkt zuktnftig mit unterschiedlichen
Schrumpfungs- und Wachstumstendenzen zu tun. Diesen wird das laufende ROV

zur B 87n nicht gerecht.

Strukturschwache Regionen, wie hier Torgau, sollten vor allem Unterstlitzung im
Bereich der Daseinsvorsorge und der regionalen Organisation des Offentlichen
Nahverkehres erhalten. ( Quelle: Wiistenrot Stiftung)

Nachhaltigkeit, Klimaschutz und Wirtschaftlichkeit sind drei Aspekte die eine immer
groRere Rolle spielen, leider werden sie in der vorgelegten Planung nicht oder

fehlerhaft beriicksichtigt.

Das Erfordernis des Neubaus einer vierspurigen Bundesstral3e mit Autobahn-
Charakter ist auch unter dem Aspekt der demografischen Entwicklung im
untersuchten Raum zu hinterfragen. Bei der Verabschiedung des
Bundesverkehrswegeplans in der aktuell gultigen Fassung ging man noch von einem
Wachstum des Verkehrsaufkommens aus. Neuere Untersuchungen® stellen diese
Annahme in Frage und leiten daraus die Notwendigkeit von Anpassungen in der
Verkehrswegeplanung ab.

Aus demografischer Perspektive gibt es dabei eine Reihe maldgeblicher

Einflussfaktoren:

Rickgang der Gesamtbevolkerung

Fur die Bundesrepublik insgesamt wird ein Rickgang der Bevdlkerungszahl von

2005 bis 2030 um 2,5% prognostiziert?. Dariiber hinaus gehen neuere

! Canzler, Weert / Hunsicker, Frank / Knie, Andreas / Peters, Jirgen (2009): Blockierte Moderne? Die
Auswirkungen des demografischen und wirtschaftsstrukturellen Wandels auf die Verkehrsinfrastruktur in
Deutschland bis zum Jahre 2030. InnoZ-Baustein 4, Veroffentlichungsreihe des InnoZ, Berlin

2 BBR (Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung) (2008): Datentabelle Basisvariante Raumordnungs-
prognose 2025 sowie Sonderrechnung fir die InnoZ GmbH. Unveréffentlicht. Bonn

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Bevolkerungsprognosen von einem geringeren Zuwanderungssaldo aus, so dass

schon bei einer Halbierung der jahrlichen Nettozuwanderung im gleichen Zeitraum

ein Ruckgang der Gesamtbevolkerung Deutschlands um 6,4 % erwartet wird.

Regionaler Bevdlkerungsrickgang

Tendenziell wird die Bevolkerung im untersuchten Raum zwischen Leipzig und der
polnischen Grenze sogar starker abnehmen als im deutschen Durchschnitt.
Hauptursache ist der Wegzug vor allem jungerer Menschen in wirtschaftlich
attraktivere Regionen, so dass bereits jetzt die Anzahl zukinftiger Eltern rucklaufig
ist. Dieser Trend lasst sich auch nicht durch einen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
umkehren. Im Gegenteil, es gibt Erkenntnisse, dass ein Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur in strukturschwachen Raumen die Tendenz zur Abwanderung
weiter verstarkt®, da durch die Abnahme des Raumwiderstands die Pendlerneigung
zunachst zunimmt, mittelfristig aber ein Wegzug der Pendler erfolgt. Daraus ergibt
sich bereits bei sonst gleichen Bedingungen ein Rickgang des
Verkehrsaufkommens, da sowohl der Individualverkehr, als auch der Guterverkehr

entsprechend abnehmen werden.

Anderung der Altersstruktur

Neben dem erwarteten allgemeinen Rickgang der Bevolkerungszahlen kommt es im
betrachteten Zeitraum auch zu einer Verschiebung der Altersstruktur, die sich auch
auf die erwarteten Verkehrsstrome auswirkt. Dabei gibt es signifikante Unterschiede
zwischen den verschiedenen Altersgruppen, primar bedingt durch die
Lebensabschnitte Ausbildung, Erwerbsleben und Ruhestand. Es ist davon
auszugehen, dass der Anteil der hochmobilen Altersgruppe der Erwerbstéatigen
tendenziell sinkt, wenn die geburtenstarken Jahrgédnge aus den sechziger Jahren
aus dem Berufsleben ausscheiden und in den Ruhestand wechseln. Zwar werden
diese "jungen Alten" tendenziell starker mobil sein als ihre Vorgangergeneration,
allerdings wird dies vermutlich nicht den Ruckgang der Zahl der Erwerbstatigen und
deren Verkehrsleistung ausgleichen.

* Knie, Andreas (2005): Das Auto im Kopf. Die Auswirkungen moderner Verkehrsinfrastruktur auf die Mobilitat
der Bevolkerung im landlichen Raum. In: Zeitschrift fiir Agrargeschichte und Agrarsoziologie, Jg. 53, H. 1,

59-69

Vorstand: Sitz : Kriekauer StralRe 5
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Verfugbare Einkommen und Mobilitidtskosten

Aufgrund der schon jetzt hohen Arbeitslosigkeit insbesondere in den landlichen
Regionen Nordwestsachsens und Stdbrandenburgs ist davon auszugehen, dass die
Renteneinkinfte, die in der betrachteten Region in 20 Jahren flr einen immer
groBeren Teil der Bevolkerung die Haupteinkommensquelle sein werden, eine im
nationalen Vergleich unterdurchschnittiche Ho6he erreichen werden. Der
rentenerhbhend wirksame Aspekt einer aus DDR-Zeiten resultierenden kaum
unterbrochenen Erwerbsbiographie mit vielen Beitragsjahren verliert dagegen an
Bedeutung.

Dem stehen aufgrund absehbar steigender Energiepreise weiter wachsende
Mobilitdtskosten gegeniber, so dass schon aus 6konomischen Griinden mit einer
Verringerung des Verkehrsaufkommens im Individualverkehr gerechnet werden

Muss.

Die vorgelegte Planung vernachlassigt den demographischen Wandel und
steht modernen Zielen der Raumordnung vollig entgegen.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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5 Raumstrukturelle Wirkungen

Die in den Planungsunterlagen zum ROV enthaltene Raumvertraglichkeitsprifung
soll die Vereinbarkeit der Planung mit den Vorgaben der Raumordnung ermittelt und
bewertet werden. Diese Vorgaben der Raumordnung sind gemal
Raumordnungsgesetz und dem Gesetz zur Raumordnung und Landesplanung des
Freistaates Sachsen in Raumordnungsplanen( Landesentwicklungsplan Sachsen

und Regionalplan Westsachsen) enthalten.

Die Teilfortschreibung des Regionalplans Westsachsen zur B 87n soll nach Auskunft
des Regionalen Planungsverbandes den Auftakt zu einer Reihe von
Verwaltungsverfahren  darstellen, die aufeinander aufbauen. An die
Teilfortschreibung schlief3t sich das Raumordnungsverfahren in Zustandigkeit der
Landesdirektion Leipzig an. Wir mdchten an dieser Stelle nicht unerwéhnt lassen,
dass wir die - zumindest teilweise - parallele Durchfihrung der beiden
Verwaltungsverfahren als rechtlich sehr bedenklich erachten. Denn damit war eine
Einarbeitung der im Zusammenhang mit der Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen eingereichten 2.000 Einwendungen und Hinweise in die
Planungsunterlagen zum Raumordnungsverfahren nicht moglich. Ob diese
Verfahrensweise rechtlich zuldssig und politisch zu verantworten ist, wird noch zu
beurteilen sein.

Im Ergebnis der Prufung mussen wir feststellen, dass die Trasse "Abschnitt I:
Variante | - Stid 1" nicht mit den Zielen der Raumordnung Ubereinstimmt. Wie bereits
zuvor dargestellt enthalt der rechtskraftige Regionalplan Westsachsen keinen
Trassenkorridor fur eine Bundestrasse B 87n. Mit dem 5. FstrAbAndG wurde
eindeutig die Abfahrt Leipzig Mitte gesetzlich festgeschrieben. Im
Landesentwicklungsplan ist eine Trasse Al6 von Leipzig nach Cottbus vorgesehen
aber keine B 87n.

Damit ist keine Ubereinstimmung mit den Zielen der Landesplanung

festzustellen.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Das im Rahmen des ROV zur B 87n bei der Bewertung der Varianten und
Variantenauswahl auf Seite 101 ff. die Formulierungen zur Teilfortschreibung des
Regionalplanes Westsachsen zur B 87n so gewahlt wurden, als wenn die
Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen zur B 87n schon rechtskraftig
beschlossen und die darin enthaltenen Zielanderungen damit beachtlich seien,
befremden sehr. Da der Vorgang zur Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen zur B 87n sowohl dem Autobahnamt Sachsen und der Landesdirektion
Leipzig sehr wohl bekannt sind, missen wir - ohne derzeit eine abschlielende
rechtliche Wirdigung vorgenommen zu haben - von einer versuchten Tauschung der
Betroffenen und der Offentlichkeit ausgehen.

Mit dieser Vorgehensweise machen die fur das ROV Verantwortlichen deutlich, dass
sie kein tatsachliches Interesse an der Meinung der Offentlichkeit und an einem
ordnungsgemalen Verfahren zur Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen besitzen.

Auf Grund dieser Feststellung werden rechtliche und politische Verantwortlichkeiten

zu klaren sein.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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6 Verkehrliche Beurteilung

Mit dem Bau der B 87n soll die schnellere Anbindung des Verkehrs aus Eilenburg
und Torgau, Ortsdurchfahrten reduziert sowie insbesondere die Belastung der Stadt
Taucha reduziert werden.

Die ausgewiesenen Belegungszahlen auf dem Abschnitt Leipzig - Taucha sind nicht
reprasentativ fur die Belegung der B 87, sondern ergeben sich aus dem Quell- und
Zielverkehr der Stadt Taucha. Dies hat u.a. die Halbierung der Belegung im
nachfolgenden Abschnitt bis Jesewitz zur Folge. Demzufolge wird eine wirksame
Reduzierung des Verkehrs in der Stadt Taucha fir alle dargestellten
3 Hauptvarianten bestritten. Mittlerweile wird dies auch durch aktuelle offizielle
AuBerungen die Stadt Taucha bestatigt. Die Verkehrssituation in Taucha muss
unabhangig von einer eventuellen Realisierung einer B 87n verandert werden.
Demzufolge wird nachweislich ein mit dem Bau der B 87 verbundenes Hauptziel

nicht erfullt.

Den Bedarf flr einen Trassenneubau fiur die B 87n mit einer "unzureichenden”
Reisegeschwindigkeit auf einer vorhandenen und zwischenzeitlich gut ausgebauten
B 87 zu begrinden ist unklar und im Zeitalter des dringend notwendigen

Klimaschutzes nicht nachvollziehbar .

Die prognostizierten Zahlen fur 2020 sind nicht nachvollziehbar. Sie beriicksichtigen
nicht den dramatischen Bevolkerungsrickgang von bis zu 28% (Jahr 2050

gegenuber dem Basisjahr 2004) in der Region Torgau.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Gemal3 den Angaben im Erlauterungsbericht ergibt sich fir die 3 untersuchten
Varianten im Abschnitt | folgendes Ergebnis:

e Die Variante | - Nord und die Variante | - Sud | erzielen deutlich hdhere
Verkehrsbelegungen sowie eine hohere Verkehrswirksamkeit als die Variante
| - Sud 2.

e Die Verkehrswirksamkeit der Variante | - Nord sowie der Variante | - Sud 1
entsprechen der planerischen Intention und dem Ziel der Schaffung einer
leistungsfahigen Fernstral3enverbindung, wahrend die Variante | - Stid 2 dem

nur ungenigend entspricht.

Mit diesen Feststellungen wird der Variante | Nord sowie der Variante | - Std 1 die
identische Verkehrswirksamkeit bescheinigt. Warum aber im Ergebnis der
Untersuchungen der Verkehrswirksamkeit die Variante | - Sid 1 den Rang 1 und die
Variante | Nord den Rang 2 erhalt ist nicht begriindet und falsch. Die beiden v.g.
Varianten mussten fir die verkehrlichen Wirkungen zumindest den gleichen Rang in

der Bewertung erhalten.

Weiterhin ist auf die fehlende Darstellung der Auswirkungen der B 87n auf die
Belastung der Hauptstraf3en auf dem Gebiet der Stadt Leipzig und dessen enormen
Konfliktpotential hinzuweisen. Der im Zusammenhang mit der Realisierung der B
87n entstehende Verkehrsfluss wird den innerstadtischen Stral3enverkehr von
Leipzig mal3geblich beeinflussen und die Lebensqualitdt der Anwohner erheblich
beeintrachtigen. Diese negative Beeinflussung des schon jetzt sehr hohen Verkehrs
in Leipzig und die negative Beeintrachtigung der Lebensqualitat der Anwohner ist bei
der vorgeschlagenen Variante | - Sud 1 besonders hoch. So ist z.B. die
innerstadtische B 6 - Permoserstrale nur zweispurig ausgebaut. An der
Permoserstral3e ist eine umfangreiche Wohnbebauung vorhanden. Weiterhin ist
diese schon jetzt durch regelmafligen Stau und eine schlechte Verkehrssicherheit fur

FuRganger gekennzeichnet.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Diese Sachverhalte werden in der Auswertung der verkehrlichen Wirkungen nicht
beriicksichtigt und sind damit fehlerhatft.

Eine ausreichende Prifung eines 2-streifigen Ausbaus der vorhandenen B 87 mit
Ortsumfahrungen unter Verwendung der vorhandenen Infrastruktur (Nullvariante)
fehlt in den Planungen ganzlich. Damit ist die Planungsunterlage zum ROV

lickenhaft und nicht fir eine Entscheidung der verkehrlichen Notwendigkeit geeignet.

Hinsichtlich der verkehrswirksamen Abschnitte wird im Erlauterungsbericht im
Abschnitt |1 die Gleichrangigkeit der Variante | - Sid 1 und Variante | - Nord
behauptet. Begriindet wird dies mit der Gleichwertigkeit der Anzahl und Lage der
Knotenpunkte sowie der Abschnittslange zwischen den Knotenpunkten "B 2 - B 87"
bzw. "B 6 - B 107". Dabei wird offensichtlich bewusst auf3er Acht gelassen, dass bei
der Variante | - Nord 5 Knotenpunkte bestehen und die derzeitige B 87 zwischen
Jesewitz und Woélpern an die B 87n angebunden wird. Damit kann der (Pendel- )
Verkehr dieser Orte von und nach Leipzig von der B 87n aufgenommen werden.
Gleichzeitig erfolgt zwangslaufig eine Entlastung des Stral3enverkehrs in der Stadt
Taucha. Im Gegensatz dazu besitzt die Variante | Siud 1 im Abschnitt 1 nur
2 Kontenpunkte (Leipzig und Eilenburg) und damit nur einen langen
verkehrswirksamen Abschnitt. Damit bestehen hinsichtlich der Wirksamkeit der
verkehrswirksamen Abschnitte zwischen den beiden Trassenvarianten gravierende
Unterschiede. In Auswertung dieser Unterschiede ist die Variante | - Nord eindeutig
als erstrangig, gefolgt von der Variante | Sid 1 und Variante | Sud 2 anzusehen.
Eine tatsachliche verkehrliche Notwendigkeit zum Bau der B87n ist auf Grund der
beinhalteten Fehler und Liicken nicht nachgewiesen.

Ausdrucklich wird Vorrangigkeit der Variante |1 - Std 1 hinsichtlich der verkehrlichen
Wirkungen bestritten. Die beiden Trassen Variante | - Stid 1 und Variante | - Nord
missen fur die verkehrlichen Wirkungen zumindest den gleichen Rang in der

Bewertung erhalten.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Weiterhin wird die Gleichwertigkeit der Trassen Variante | - Sid 1 und Variante | -
Nord hinsichtlich der verkehrswirksamen Abschnitte bestritten. Vielmehr ist die

Variante | - Nord als erstrangig in die Bewertung auszuweisen.

Hinsichtlich der verkehrlichen Gesamtbeurteilung ist somit zusammenfassend
festzustellen, dass die Variante | - Nord eindeutig die vorteilhafteste der drei

untersuchten Varianten im Abschnitt | ist.

7 StralRenentwurf und Verkehrssicherheit

Die im Erlauterungsbericht behauptete Gleichwertigkeit der Varianten im Abschnitt |
ist falsch. Die Variante | Stid 1 soll im Bereich der Anbindung der A 14 bis zur B 6
zwei Kleeblattknoten in sehr kurzer Entfernung erhalten. In diesem Zusammenhang
soll zwischen A 14 und B 6 die B 87n 8 Fahrspuren erhalten. Durch die
unterschiedlichen Verkehrsstrome von zusammenflieRenden und sich trennenden
Verkehr auf kirzester Strecke wirde eine komplizierte Fahr- und Stral3ensituation
entstehen. Wenn man zusatzlich die prognostizierten Verkehrszahlen von uber
40.000 KFZ/pro Tag in diesem Abschnitt berlcksichtigt, ist die Variante | Sud 1
gegenuber der Variante | - Nord deutlich als risikoreicher einzuschatzen.
Demzufolge ist auch unter Beachtung der Verkehrssicherheit die Variante | -
Nord als Vorteilhafteste zu bewerten.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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8 Raum- und Konfliktanalyse

Das Gebiet Ostlich der BAB 14 Abfahrt Ost erweist sich (It. Planunterlagen Seite 32)
als ein Bereich, mit sehr hoher Konfliktdichte (sehr hoher Raumwiderstand), die auf
die hier vorhandene dichte Bebauung/Besiedelung sowie das linear vorhandene
FFH-Gebiet , Partheaue” zuriickzufuhren ist. Weiterhin schlief3t sich ein klimatisch
raumbedeutsames Gebiet mit Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebieten an. Eine
Umsetzung bzw. Berlcksichtigung dieses gravierenden Konfliktes in der
Variantenauswahl der Trassen ist nicht erfolgt bzw. wird einfach falsch ausgelegt.

Zitat (Seite 33): ,Im Abschnitt zwischen BAB 14 und Eilenburg wurden 3 konfliktarme
Korridore ermittelt”. Diese Aussage steht eindeutig im direkten Widerspruch zu der
vorangegangen Feststellung. Insbesondere ist noch einmal darauf hinzuweisen, dass
durch die Variante | Sud 1 direkt ein FFH Gebiet und weitere
Landschaftschutzgebiete zerschnitten und das im Landkreis Leipzig dicht besiedelte

Gebiet enorm beeintrachtigt wird.

In Auswertung der Grundlagendaten und der mdglichen Vermeidung der
Inanspruchnahme und wesentlichen Beeintrachtigung des FFH - Gebietes
"Partheaue" ist die Variante | - Nord die konfliktd&rmste Trasse mit dem
geringsten Raumwiderstand im Abschnitt I. Die vorgenommene Abwagung in

den Planungsunterlagen ist somit fehlerhaft.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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9 Hauptvariantenvergleich (Anlage 3 zum Erlauterungsbericht)

Ein ROV dient der Beurteilung und Optimierung von Standort- und
Trassenalternativen (8 15 Abs. 1 ROG). Es dient nicht dem Vergleich verschiedener
Trassenalternativen unter allen denkbaren Gesichtspunkten, sondern muss unter
dem Blickwinkel der Raumvertraglichkeit erfolgen und im Ergebnis verdeutlichen,
welche Alternative mit den Erfordernissen der Raumordnung zu vereinbaren sind.
Dem genugt das durchgefiihrte ROV nicht. Neben den raumstrukturellen Wirkungen
wurden die Kriterien verkehrliche Wirkung, Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit
mit bewertet. Diese Kriterien sind keine Ziele oder Grundséatze der Raumordnung

und fihren zu einem falschen Ergebnis.

Raumstruktur:
Hier werden bei der Variante | Sid 1 die Landschaftsschutzgebiete und das FFH-
Gebiet einfach nicht bewertet. Die Rangfolge ist somit fehlerhaft. Als gilnstigste

Trasse ist die Variante | - Nord zu bewerten.

Die Bewertungskriterien Verkehr und Verkehrssicherheit durfen hier keine Rolle

spielen.
Die Bewertung des Bereiches Umwelt ist falsch. Dies wird nachfolgend weiter
detailliert erortert.

Zur dargestellten Wirtschaftlichkeit, welche im ROV keine Rolle spielen diirfte,

kommen bei der Bewertung grol3e Zweifel auf. Wie kann die Trasse mit den meisten
Bricken und hochsten Ausgleichsmallinahmen die wirtschaftlichste sein? Wie
bereits zuvor beschrieben sind die, bei Realisierung der Variante | Sud 1,
notwendigen Investitionen fur den innerstadtischen Ausbau der B6 und B 6/ B 87 in

Leipzig vollstandig unterschlagen worden.

Im Ergebnis muss der Trassenvorschlag im Hauptvariantenvergleich ganz

eindeutig Variante | - Nord heil3en.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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10 Kostenschatzung und Wirtschaftlichkeit (Abschnitt 1)

Die Kostenschatzung zu Variante | Sud 1 ist fehlerhaft. Die Brickenlangen sind
falsch angegeben und die Folgekosten fir den innerstadtischen Ausbau der B6
Leipzig- Permoser Stral3e sowie der B 6/ B 87 bis zur Brandenburger Briicke fehlen.
Des Weiteren fehlt die Erhéhung der 220 KV und 380KV Leitung. Der pauschale
Ansatz der Ausgleichskosten wird als zu gering eingeschatzt. Die mehrfach
notwendige Leitungsverlegung der Hauptwasserleitung "Ostringleitung” und die damit
verbundenen erheblichen Investitionskosten wurden nicht bertcksichtigt. Ob weitere
Leitungsverlegungen, eventuell auch von anderen Medien, erforderlich sind ware
noch zu prifen.

In den gutachterlichen Unterlagen werden mehrfach effektive
SchallschutzmalRZnahmen gefordert.

Zitat:

.Bis zur Planfeststellung bedarf es einer Konkretisierung der Lage und
Dimensionierung von SchallschutzmalRnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte der
16.BImSchV. Dies betrifft besonders die ortsnahen Trassenflihrungen bei Panitzsch,
Eilenburg, Bunitz, Mockrehna und Reptitz.”

Daraus entsteht ein weiterer, nicht zu vernachlassigender Kostenfaktor, der im
dichtbesiedelten Gebiet der Variantenvorschlage Sid 1 und Sid 2 deutlich héher
ausfallen sollte, als in der vergleichsweise wenig durch Wohnansiedlungen
betroffenen nordlichen Variante. Die Kostenschatzung weist aber allen
Teilabschnitten pauschale Summen zu, was als fehlerhaft zu bewerten ist.

Die Wirtschaftlichkeit ist eines der Hauptkriterien, die zum Vergleich der Varianten
herangezogen werden. Eine Uberprufung der Berechnungen hat zu erheblichen
Abweichungen gefuihrt. Die Kostenberechnung der verschiedenen Varianten lasst

erhebliche Unstimmigkeiten erkennen.

Berlcksichtigt man alle Kostenfaktoren kommt man zu Netto-Mehrkosten in
einer H6he von ca. 23 Mio. € fur die Variante | Sid 1 des Abschnitts I. Somit
wirde die Variante | - Sid 1 ca. 128,5 Mio. € kosten und ware deutlich teurer als

die bewertete Variante | - Nord.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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11 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und Sondergutachten

Eine flachendeckende Kartierung hat nicht stattgefunden, Daten wurden lediglich aus
Untersuchungen aus zuriickliegenden Jahren zusammengetragen.

In den Sondergutachten wurde gleichfalls keine flachendeckende Kartierung
vorgenommen. Daten, die nicht zur Verfigung standen, wurden auch nicht durch
Nachkartierungen durch die beauftragten Blros komplettiert.

Neben methodischen Fehlern bei der Bewertung der Umweltbelange sowie deren
Zusammenstellung in der Gesamtbewertung enthélt die UVS im Bewertungsbericht
fachliche Fehler bei den einzelnen Umweltbelangen.

Die Bewertungsmatrix der Schutzgiter in Punkt 4.4.1 (Seite118) kann so nicht
akzeptiert werden, sie macht nicht kenntlich, wie die Ziele und Grundsatze in die
Rangermittlung wertmaf3ig eingeflossen sind. Auch rein mathematisch ist sie falsch .
Geht man davon aus, das die Schutzgiter Uber ein Punktesystem zu bewerten sind,
mit einer Rangfolge von 1- 3 Punkten, dann kdnnen nicht zweimal 3 Punkte
vergeben werden- bei gleicher Wertigkeit. In diesem Fall kénnen nur jeweils 2,5
Punkte vergeben werden. Das fuhrt zu einem mathematisch korrekten Ergebnis,
welches in nachfolgender Tabelle ersichtlich ist.

Schutzgut V. 1 (Nord) V.2 (Sud 1) V. 3 (Sud 2)
Mensch 1 3 2

Fauna Flora 25(0) 1(2,5) 2,5
Boden 2,5 1 2,5
Wasser 1 2 3

Luft Klima 2 3 1
Landschaft 1 2(2,5) 3(2,5)
Kultur 2(2) 1(2,5) 3(2,5)
Gesamtbewertung 12(9,5) 13(16,5) 17(16)
Rangfolge Vorzugsvariante Platz 3 Platz 2
Vorstand: Sitz : Kriekauer StraBBe 5

Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Die Berichtigung der oben angefuhrten Fehler fuhrt dazu, dass die
Variante | - Nord die héchste Umweltvertraglichkeit fir den Bau einer B 87n
besitzt. Hier sind weniger Siedlungsbereiche (Menschen) vom Larm betroffen, das
FFH-Gebiet "Partheaue" wird nicht zerschnitten und die Endmoranenlandschaft mit
einem in der Region einmaligen unzerschnittenen stérungsfreien Raum sowie die

KulturgUter prahistorischer Siedlungsgebiete bleiben erhalten.

Dies zum Anlass nehmend sind grundsatzlich die vorgenommenen Bewertungen zu
hinterfragen. Wie kann ein durch die EU ausgewiesenes FFH- Gebiet bei der
Bewertung Fauna, Flora die wenigste Punktezahl erhalten? Des Weiteren fehlt in der
Betrachtung  die = Wertschatzung des  unzerschnittenen  stérungsfreien
Landschaftraumes der Endmorane. So mussen bei dem Kriterium "Landschaft" die
Punkte der Varianten 2 und 3 geteilt werden, da beide Varianten die Endmorane
zerschneiden (siehe Punkte in Klammern). Aul3erdem stellt der Raum norddéstlich
von Taucha einen wichtigen Lebensraum fir eine Vielzahl von Brutvogelarten dar,
auch diese Tatsache findet keinen Niederschlag in der Bewertungsmatrix.

Weiterhin ist auch die Bewertung des "Kulturgutes" anzuzweifeln, da nachweislich
das Land der Parthe schon in prahistorischer Zeit besiedelt war. Bei den Fundstellen
handelt es sich um bronzezeitliche Grab— und Siedlungsfunde (1900-650 vor
Christus), jedoch auch um altsteinzeitliche Funde am Schwarzen Berg bei Taucha.
Die Braunkohlefelder in der Variante Nord werden nur von den Untervarianten
teilweise tangiert und sind nicht als Vorbehaltsgebiete ausgewiesen.

Der Untersuchungsraum der Variante | - Nord ist schon jetzt durch die Querung
mehrerer KreisstralRen zerschnitten, dagegen wird der Untersuchungsraum in den
Varianten | - Std 1 und Stid 2 nur von einer Stral3e gequert. Es handelt sich hier

also um unterschiedliche Qualitaten die in der Wichtung unbeachtet bleiben.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Schutzgut Mensch

Die Kartierungsergebnisse speziell fur die Trasse Variante | - Sud 1 sind
mangelhaft. Nicht vorliegende oder veraltete Kartierungserhebungen wurden
nicht aktuell GUberarbeitet.

So wurde zum Beispiel das Gebiet der ehemaligen Trabrennbahn in Panitzsch als
Erholungsflache nicht aufgenommen und der mit dem Bau der B87n verbundene
Verlust an Erholungs- und Freizeitflachen nicht gewdrdigt. Die Querung der
sachsischen Fernreitroute, der Verlust des Rundreitweges im Bereich Sehlis sowie
die Kappung der Reitwege von Panitzsch nach Sehlis werden einfach so
hingenommen und nicht bewertet. Funktionsbeeintrachtigungen der Wohngebiete

durch Schall sind in Panitzsch nicht korrekt ermittelt worden.

In der Karte Auswirkung der Trasse auf das Schutzgut Mensch fehlen die
Vorbelastungen durch Emmissionen der vorhanden Trassen BAB 14 und B6 auf das
Gebiet Panitzsch. Eine Untersuchung der Isophonen- Uberlagerung durch 3 stark
belegte Strallen (BAB 14, B 6 neu und B 87neu) und deren Auswirkung auf das
Schutzgut Mensch fehlt. Die BAB 14 wird gegenwartig 6- streifig ausgebaut und die
B 6 neu ist erst seit wenigen Jahren in Betrieb, beide Trassen wurden als
Larmemmitenden nicht in der vorgelegten Planung bericksichtigt.

Wir fordern die logarithmische Addition der Isophonen aller vorhandenen
Larmquellen und deren bildliche Darstellung fir den gesamten Ortsteil
Panitzsch.

Die Larmbelastung in den Dorfgebieten ist zwar dargestellt, muss aber angemahnt
werden, da tatsachlich die Dorfgebiete als Wohngebiete fungieren und die alten
Bauernhdfe nicht oder nur zum Teil Gewerbestandorte sind und vorrangig der reinen
Wohnnutzung dienen. Somit sind bei der Betrachtung der Larmbelastung auch Sehlis

und Panitzsch mit den erhdéhten Vorsorgewerten fir Wohngebiete zu betrachten.

Da mit der vom Autobahnamt Sachsen im Abschnitt | vorgeschlagenen
Trassenauswahl Variante | - Sid 1 ausgerechnet das Gebiet zur Realisierung einer
faktischen Autobahn "B 87n" vorgeschlagen wird, das von den drei Hauptvarianten
das am dichtesten besiedelste ist und damit eine hohe Anzahl von Menschen direkt

betroffen sein werden, mdchten wir auf die als Anlage zu unserer Stellungnahme

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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beigeflgten Darstellungen zu neuen medizinische Erkenntnissen hinsichtlich der von

Larm verursachten Krankheiten bei Menschen verweisen.

In einer Gesamtbetrachtung ergibt sich bei der Variante | - Sid 1 die grofite
Belastung durch Larm auf Wohngebiete bzw. das Schutzgut Mensch.
Die erfolgte Variantenauswahl in den Planungsunterlagen ist somit fehlerhaft.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Datengrundlagen aus dem Jahr 2007 und Sondergutachten aus 2008, welche zum
Teil unvollstandige Daten enthalten wurden nicht durch Nachkartierungen
vervollstandigt. Ein Funktionsverlust von 25 ha und eine Funktionsminderung auf
weiteren 280 ha fir Brut- und Rastvogel sowie die Mdoglichkeit der Kollision mit
Vogeln und Fledermdusen kann nicht verhindert werden. Gemaf der vorliegenden
Umweltvertraglichkeitsstudie sind die Auswirkungen auf die Flederméuse
ausschlaggebend fir die Abwertung der Variante | - Nord, wéhrend bei der Variante |

- Sud 1 Fledermé&use in der Endbewertung keine Rolle spielen.

Ein rédumlicher Ausgleich fir den v.g. Funktionsverlust ist nicht méglich, ein
monetarer Ausgleich kann nicht akzeptiert werden. Die Querung des FFH- Gebietes
"Partheaue" sowie die Zerschneidung zweier rechtskraftig ausgewiesener
Landschaftschutzgebiete wird u.E. in der Umweltvertraglichkeitsstudie - zumindest
grob fahrlassig - falsch beurteilt, so dass es zu einem falschen Ergebnis beim

Variantenvergleich kommt.

Schutzgut Boden

Hier wird bei der Variante | - Sid 1 das Endmoranengebiet als Archiv der
Naturgeschichte Uberhaupt nicht bewertet. Vor allem die ,NICHT-
Wiederherstellbarkeit* dieses Gebietes wurde aul3er Acht gelassen.

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie angeftihrte hohe Bodenwertzahl von tber 70
Punkten fur die Variante | - Nord entspricht nicht der Bodenwertermittlung, welche

fur alle Béden im Planungsabschnitt | bei 51- 70 Bodenwertpunkten liegt.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Schutzgut Wasser

Bei der Variante | - Stud 1 werden zwei Gewasser |. Ordnung gequert. Der Eingriff ist
bei dieser Trassierung also groR3er als bei Variante | - Nord. Es sind 16,2 ha
Uberschwemmungsgebiet betroffen, dies ist entsprechend Sé&chsischen

Wassergesetz nicht zulassig.

Klima Luft

Als Kklimatische Belastungsraume gelten alle Siedlungsraume grof3er 1 km2.
Sogenannte Ausgleichsraume sind Flachen die durch ihre Beschaffenheit dazu
beitragen klimatisch belastete Raume vor Uberhitzung und Luftverunreinigung zu
schitzen. Diese Raume werden in Kaltluftentstehungsgebiete und Kaltluftbahnen
usw. unterteilt. Panitzsch ist zum Beispiel durch seinen hohen Versieglungsgrad und
Verkehrsbelastung der B 6 und der B 6n ein vorbelasteter Raum. Als
Ausgleichsgebiet ist hier der Raum 6stlich von Taucha und stdwestlich von Borsdorf
im Regionalplan Westsachsen festgeschrieben. Die Niederungsbereiche der "Parthe”
stellen wichtige Abflussbahnen fiir die Kaltluft sicher. Die Variante Nord NV3 umgeht
klimatisch bedeutsame Ra&ume, wurde aber falschlicherweise schon frihzeitig aus
der Betrachtung ausgeschlossen. Die Bewertung in der Umweltvertraglichkeitsstudie
ist somit fehlerhaft.

Eine Zerschneidung dieses bioklimatisch bedeutsamen Auen- und Higellandes
wird abgelehnt, da diese Funktion nicht ausgleichbar ist.

Landschaft

Bei der Bewertung des Schutzgutes Landschaft stehen als erstes asthetische
Aspekte im Vordergrund. In diesem Zusammenhang ist es schon sehr
bemerkenswert, dass in der Umweltvertraglichkeitsstudie die in der Region einmalig
schone Hugellandschaft der Endmorane tberhaupt keine Wirdigung erfahrt.

Wir lehnen eine Zerschneidung dieses einzigartigen Landschaftsraumes ab, da

dieser unwiederbringlich zerstort wirde.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Siedlungs —und Freiraumstruktur

Mit der B87 ist eine leistungsfahige Trasse vorhanden. Eine neue Zerschneidung
regionaler Grinziuge und Grinzasuren kann durch die Nullvariante und der
Realisierung von Ortsumfahrungen im Bereich zwischen Taucha und Eilenburg
verhindert werden.

GemalR Regionalplan Westsachsen sind die Bereiche 6stlich von Taucha und
um Borsdorf als regionale Grinzige festgeschrieben, dass heildt sie sind von

Bebauung und anderen funktionswidrigen Nutzungen freizuhalten.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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FFH Vertraglichkeitsprufung fur DE 4540-301

Vorwegzunehmen ist hier, dass die B87n ohne eine Berihrung der NATURA
2000 Gebiete moglich ist, entweder Uber den Ausbau der vorhandenen B 87

oder bei Realisierung der Variante | - Nord.

Die vorliegende FFH- Vertraglichkeitsprifung beschreibt und bewertet auf der
Grundlage technischer und naturschutzfachlicher Daten die mdglichen Auswirkungen
des Vorhabens auf das FFH- Gebiet ,Partheaue”. Eine der Rechtsgrundlagen ist die
FFH- Richtlinie 92/43EWG.

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie und den Sondergutachten verwendeten
Kartierungsdaten sind sehr lickenhaft und veraltet, so dass auf einer falschen
Datengrundlage gearbeitet wurde.

Entsprechend der o.g. Richtlinie hat die Erhaltung der Unzerschnittenheit und
funktionalen Zusammengehorigkeit der Lebensraumtypen eines Gebietssystemes
nach NATURA 2000 und die Vermeidung von inneren und &ul3eren
Storungseinflissen auf das Gebiet besondere Bedeutung.

Die  Realisierung des vom  Autobahnamt Sachsen vorgenommenen
Trassenvorschlages Variante | - Stid 1 im Abschnitt | fihrt zur Zerschneidung des
gut ausgepragten LRT 3260 (FlieRgewasser mit Unterwasservegetation) und der
Entwicklungsflache des LRT 6510 (Magere Flachlandmé&hwiesen) sowie zu
erheblichen Beeintrachtigungen der charakteristischen Arten dieser Lebensraume,
wie Eisvogel und gebanderte Prachtlibelle, Braunkehlchen, Schafstelze und
Sabeldornschrecke.

Der Totalverlust sowie die Zerschneidung und Verinselung von Habitaten und
dauerhafte Immissionen filhren zu einer nachhaltigen Reduzierung des

Arteninventars.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Die aufgefuhrten SchadensbegrenzungsmalRnahmen konnen eine erhebliche
Beeintrachtigung bzw. den Verlust von Flora und Fauna und den Funktionsverlust
von Flachen nicht verhindern. Der ginstige Erhaltungszustand fur das

Erhaltungsziel des Gebietes wird nachhaltig eingeschrankt und beeintrachtigt.

Die Planung der B87n verstdofit somit mit den Varianten | - Sid 1 und Sud 2
eindeutig gegen den Grundsatz der o.g. Richtlinie und EU-Recht. Der
Rechtsfehler ist fir das ROV und den Vergleich der Trassenvarianten
erheblich, da die Voraussetzungen fur eine Ausnahme fur die Sudvariante nicht

vorliegen.

Eine Ausnahme setzt voraus, dass zwingende Grinde des Uberwiegenden
offentlichen Interesses sind, keine zumutbaren Alternativen vorhanden sind und die
Sicherung der Funktion des NATURA 2000 Gebietes vorgesehen ist. Alle drei

aufgefuhrten Voraussetzungen sind nicht erfullt.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
Mathias Leutert, Leo von Sahr, Henning Schmidt 04451 Borsdorf
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Zusammenfassung

Im Ergebnis der durchgefihrten Prifungen der ausgelegten umfangreichen
Antragsunterlagen zur B 87n ist festzustellen, dass diese Planungen unvollstandig
sind und deren Schlussfolgerungen grob fehlerhaft und mdoglicherweise
rechtswidrig sind.

Die vorgelegte Planung zu o. g. Vorhaben lasst erhebliche Untersuchungs- und
Bewertungsdefizite erkennen. Die Planung erweckt insbesondere im Abschnitt | den
Eindruck eines interessengeleiteten und nicht ergebnisoffenen Verfahrens. Die Art
und Weise der Trassenbewertungen im Abschnitt | l&sst eine schon vor der
Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen und den Ergebnissen des
durchgefuihrten Variantenvergleich im Raumordnungsverfahren feststehende
Vorzugstrasse (Variante | - Stid 1) vermuten. Die eventuellen Grinde fur dieses ggf.
rechtswidrige Verhalten sind nicht bekannt.

Sollten hier insbesondere eventuelle Interessen der Stadt Leipzig einseitig
berticksichtigt werden, mochten wir darauf hinweisen, dass die B 87n Uberregionale
Verkehrsstrome zwischen der A 14 und Torgau lenken soll. Das die Stadt Leipzig mit
der Favorisierung der Sud 1 Variante versucht ihr innerértliches Verkehrsproblem der
B6 (Permoser StrafRe) im Abschnitt zwischen Torgauer Strale und Brandenburger
Stral3e zu l6sen, kann wohl kein geltendes Argument fur die Trassenwahl sein. Die
Begrindung der Stadt Leipzig, dass mit Variante Sud 1 die beste Entlastung fir die
Stadt Taucha erfolgt, ist nachweislich falsch und steht auch der Stellungnahme der

Stadt Taucha entgegen, welche die Variante Sud 1 ablehnt.

Zusammenfassend bestreitet die Birgerinitiative zum Erhalt der Parthenaue und
Endmoranenlandschaft e.V. die Richtigkeit der Ergebnisse der Planungsunterlagen
zum Raumordnungsverfahren B 87n und lehnt die fir den Trassenabschnitt |
behauptete vorteilhafteste Variante | - Std 1 ausdrticklich ab. Nur der guten Ordnung
halber weisen wir schon jetzt darauf hin, dass wir auch eine eventuelle Favorisierung

der Variante | - Stid 2 im Abschnitt | entschieden ablehnen.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Unabhangig von den vorgenannten Einwendungen mochten wir ausdricklich darauf
hinweisen, dass aufgrund des bereits existierenden sehr guten Stral3ennetzes sowie
zuklnftig stark sinkender Bevolkerungszahlen in der Region Torgau eine neue
vierspurige Bundesstral3e B 87n mit Autobahncharakter nicht erforderlich ist.

Aufgrund der derzeit noch laufenden Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen zur B 87n und deren wesentlichen Einflussnahme auf das
Raumordnungsverfahren zur B 87n ist das erdffnete Raumordnungsverfahren zur
B 87n moglicherweise rechtswidrig.

Das im Rahmen des ROV zur B 87n bei der Bewertung der Varianten und
Variantenauswahl die Formulierungen zur Teilfortschreibung des Regionalplanes
Westsachsen zur B 87n so gewahlt wurden, als wenn die Teilfortschreibung des
Regionalplanes Westsachsen zur B 87n schon rechtskraftig beschlossen und die
darin enthaltenen Zielanderungen damit beachtlich seien, befremden sehr. Da der
Vorgang zur Teilfortschreibung des Regionalplanes Westsachsen zur B 87n sowohl
dem Autobahnamt Sachsen und der Landesdirektion Leipzig sehr wohl bekannt sind,
missen wir - ohne derzeit eine abschlieBende rechtliche Wirdigung vorgenommen
zu haben - von einer versuchten Tauschung der Betroffenen und der Offentlichkeit
ausgehen.

Mit dieser Vorgehensweise machen die fir das Raumordnungsverfahren
Verantwortlichen deutlich, dass sie kein tatsachliches Interesse an der Meinung der
Offentlichkeit und an einem ordnungsgemaRen Verfahren zur Teilfortschreibung des
Regionalplanes Westsachsen besitzen. Auf Grund dieser Feststellungen werden

rechtliche und politische Verantwortlichkeiten zu klaren sein.

Wir fordern deshalb, das von der Landesdirektion Leipzig eroffnete Raum-
ordnungsverfahren fur das Vorhaben B 87n wegen erheblichen Falschdarstellungen
in den Planungsunterlagen zum Raumordnungsverfahren zur B 87n unverziglich

abzubrechen.

Vorstand: Sitz : Kriekauer Stral3e 5
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Auf Grund samtlicher zuvor genannter Sachverhalte lehnt die Burgerinitiative zum
Erhalt der Parthenaue und Endmorénenlandschaft e.V. die Fortfihrung des

Raumordnungsverfahrens der B 87n strikt ab.

Mit freundlichen GrifRen

Birgerinitiative zum Erhalt der Parthenaue
und Endmoranenlandschaft e.V.

Mathias Leutert Henning Schmidt gez. Leo von Sahr

Vorstand

Anlage:
Gesonderte Stellungnahme zum Schutzgut Mensch
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